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La revolucién de las pequefias cosas

CATEGORIA: Mejorar nuestra calidad de vida en la ciudad

Palanca #45

Palanca internacional seleccionada del proyecto Palancas en Colombia

¢Qué proponemos?

Mejorar la caminabilidad y la movilidad peatonal en sectores de la ciudad de alta
concentracién de viajes a pie, creando corredores peatonales seguros, coOmodos y
amenos para los ciudadanos; que garanticen la seguridad y la disminucién de los
conflictos entre peatones y otros actores de la via, como carros, motos, bicicletas,
ventas ambulantes, etc. y mejoren el disefio de las calles para que sean Uutiles y
atractivas, segurasy acogedoras, con una funcién ecoldgica conectada a la estructura
ecolégica principal (EEP) y que prioricen y promocionen el uso, necesidades y
comodidades diarias de las personas y el desarrollo de actividades sociales,
recreativas, de vida saludable, comerciales y de movilidad sostenible.

Alcance de la palanca hacia una ciudad amable

e Mejorareldisefo de las calles

Ampliar los andenes

Mobiliario urbano

[luminacidn orientada al peatén

Ubicar rampas en los cruces

Disefiar una senalética que priorice el peaton

o O O O O

Eliminar huecos, desniveles, obstrucciones para asegurar la
caminabilidad

' Por Mauricio Rico, gerente de Corposéptima y Dario Hidalgo, investigador, docente y consultor en movilidad sostenible.
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Ecologiay conectividad ambiental. Disefio de redes verdes

Disenar la conectividad ambiental a la estructura ecoldgica principal
Mejorar el manejo del agua, escorrentia, filtracién, etc.

Disefio de jardineria urbana

Disefio eficiente de servicios publicos (redes subterraneas)

Mejorar la calidad del aire

Aumentary promover la seguridad peatonal

Cruces peatonales seguros, comodos y en superficie?

Ampliar radios de borde, pompeyanos, etc.

Eliminar puentes peatonales

Apaciguar del trafico (zonas 30)

Priorizar el peatdn

Disefo urbano, vida publica, imagen, diversidad, ambiente peatonal
Promover sitios de encuentro de la comunidad (mobiliario integrado al sitio)
Disminuir espacio de parqueo en via, parklets?®

Uso publico, temporaly flexible: cafés, exposiciones, conciertos, eventos
Uso econdmico del espacio publico: gastronomia

Fomentar el sentido de apropiaciény pertenencia

Caminabilidad y sistemas de transporte

Disefo de rutas seguras y coOmodas

Ubicacion de servicios publicos para los peatones

Organizaciones sociales. Apoyo a iniciativas sociales y civicas (liderar una
organizacién para peatones)

¢Qué problema (s) trata de solucionar la palanca? (Nivel: nacional, regional, local)

Bogota haolvidado garantizar la calidad de lavida peatonal, hoy en dia primay domina,

en las calles, el uso excesivo del automévil, aumentando los conflictos y violencia

viales, la congestion vehiculary emisiones de gases invernadero, esto combinado con

andenes ineficientes, inadecuada senalética para el cruce de peatones en las

intersecciones, falta de incentivos urbanos para caminar de manera amable, seguray

2 por efecto demostrativo, se recomienda seleccionar una interseccion peatonal icénica y sortear el proceso para demoler el
puente peatonal (previo estudio legal).

3 Convierten espacios de estacionamiento sobre calle en espacio para las personas, contribuyendo asi al abastecimiento de
espacios publicos en las ciudades y a la recuperacion de las calles, como espacios para todos.” Derivé Lab (2015). Parklets ;por
qué, ;como, dénde?
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comoda. Todo ello ha promovido una generacién de ciudadanos y de propuestas
urbanas que han olvidado que caminar es una alternativa.

Diagnéstico/justificacion. i Por qué lo proponemos?

La distribucién modal de los viajes que se dan en Bogota diariamente da cuenta de la
importancia de llevar a cabo acciones que prioricen el bienestar de los peatones.
Segun la encuesta de movilidad de 20194, de los més de trece millones de viajes diarios
en la ciudad, 24 % corresponde a peatones.

Adicionalmente, este porcentaje incrementa cuando se tienen en cuenta factores
como la edad, el género, el estrato socioecondémico o las condiciones de movilidad
reducida. Algunos datos relevantes son, por ejemplo:
e Deltotal de viajes a pie, 29,2 % corresponde a mujeresy 19,2 % a hombres.
e Enlosestratos 1,2y 3 predominan los viajes a pie, de 22 % a 32 %.
e Los adolescentes, los niflos y las nifias se movilizan mayormente a pie, con un
43,15 % de los viajes diarios; le sigue el transporte escolar con 18,58 %.
e El modo de transporte mas usado por los adultos mayores es a pie, que
representa 30,61 %
e Entre40% y 50 % de las personas con movilidad reducida en Bogota se mueven
principalmente a pie.

Ademas, la siniestralidad de peatones es un punto de vital importancia a la hora de
impulsar iniciativas de este tipo, en politicas y planes existentes (raps, etc.), como el
Plan de Ordenamiento Territorial, el Plan de Desarrollo Distrital, y la politica publica de
movilidad.

Actores responsables de gestionar/implementar la palanca. ;Quién lo haria?

Consejos municipales (Congreso de la Republica en caso de ser norma nacional)
e Ministerio de Transporte
e Ministerio de Salud
e Consejeria para personas con discapacidad presidencia
o Alcaldias municipales

4 Secretaria de Movilidad de Bogota (2019). Encuesta de Movilidad de Bogotd y Municipios cercanos.
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Secretarias de Movilidad
Obras publicas
Ciudadanos (ONG, como FundaPeatén)

Mecanismos de evaluacion, rendicion de cuentas o mediciones

Gestion: ley nacional o acuerdos municipales, intersecciones intervenidas.
Estudios de seguridad vial y personal para medicién de impacto.

Beneficios esperados de la palanca

Convertir las calles en el centro de la actividad civica

Promover iniciativas de caminabilidad en la ciudad

Promover la sostenibilidad de la ciudad a través de la recuperacién de la
actividad de caminar

Disminuir la violencia vial priorizando al peaton

Disminuir la accidentalidad y aumentar la seguridad (reduccién de muertes y
heridos en el trafico, seguridad personal, acceso universal)

Aumentar la oferta y calidad de espacio publico para atender la demanda
creciente

Potencializar la vida, imagen y el atractivo de nuestras calles

Costos de la palanca

Segun intervencion

Adecuacion de interseccién, semaforizacion
Demolicion (cuando aplique)
Voluntariado



